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Abstract of DE1 9631 031 

The chain saw has. a handle (7) mounted at the 
back and extending behind the back (9) of the 
motor housing (1) remote from the guide rail (2) 
in the longitudinal direction thereof. The rear 
handle (7) is fixed by a support arm (11) 
engaging over the motor housing on the anti- 
vibration elements (15,17) of the upper side (12) 
of the housing. The grip bar (20) of the handle 
engages over the support arm (1 1 ) at a distance 
(a) and is fixed by its first end (21 ) on the long 
side (25) of the support arm remote from the side 
wall. The support arm and' rear handle lie on a 
common longitudinal centre axis (4). The anti 
vibration elements are preferably on one side of 
the longitudinal centre axis of the support arm. 
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5j) Motorkettansige 

§) Dee Erfindung betrffft eine MotorkettenaSge mit einem 
Antriebs motor, der hi einem Motorgahause (1 ) angeordnet 
tst und eine auf einer FOhrungsschiene (2) umlaufende 
Sagekette (3) antreibt Die Fuhrungsschiene (2) erstrecJct 
sich in Richtung der Lingsmittelachse (4) des MotorgehSu- 
868 (1) von deasen Vorderaeite (S) neon vorne. Zum Halten 
und FQhren der Motorkettensage ist ein Hendgriff (7) 
vorgesehen, der an auf der Obarsaite (12) des Motorgehau- 
ses (1) angeordneten Antivibrationsslementen (15, 17) befe- 
stigt 1st Ferner ist ein Griffbugel (20) vorgesehen, der an 
einem ersten Ende (21) im vorderen Bereich des Handgriffs 
(11) und an einem zwetten Ende (22) nahe dem Gehiusebo- 
den (23) am Motorgehause (1) festgelegt ist. Der Griffbugel 
(20) veriauft mit Abstand (c) zu einer Seftenwand (36) das 
Motorgehfiuses (1). Durch einen einfachen Austausch des 
Handgriffs und des Grfffbugels ist eine derartige Maschine 
mil oberem Handgriff auch als Maschine mft hinterem 
Handgriff zu fertigen, wobei sich der Handgriff im wesentii- 
ehen htnter der der FOhrungsschiene (2) abgewandten 
Rucksehe (9) des Motorgehsuses (1) in Richtung dessen 
Lingsmittelechse (4) erstreclct. Der hintere Handgriff ist mh 
einem das Motorgeheuse (1) ubergrerfenden Tragarm (11) 
an den Antivibrationaelementen (15, 17) der Obersalte (12) 
befestigt wobei der Griffbugel (20) den Tragarm (11) mit 
Abstand (a) Gbergrefft und mit seinem ersten Ende (21) auf 
der der Seftenwand (38) abgewandten Langsseite (E) des 
Tragarms (11) ... 
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Beschreibung vibrationselemente auf der Oberseite des Motorgehau- 

ses f estgelegten hinteren Handgriffs kannen im Bedarfs- 
Die Erfindung betrifft eine Motorkettensage mit ei- fall hohe Fuhrungskrafte und Vorschubkrafte iibertra- 
nem Amriebsmotor nach dem Oberbegriff des An- genwerden. 

spruchs 1. 5 Bevorzugt besteht das Anschlagelement aus einem 

Eine derartige Motorkettensage ist aus der starren Anschlagflansch mit einer Anschlagoffnung, in 
DE 44 35 165 Al bekannt Diese Motorkettensage weist das ein Anschlagbolzen einragt Dabei Hegt der An- 
einen liber Antivibrationselemente auf der Oberseite schlagbolzen im unbelasteten Zustand mit Spiel in der 
des Motorgehauses festgelegten oberen Handgriff auf, Anschlagdffnung, wobei zwischen dem Rand der An- 
der in seinem vorderen Bereich mit dem einen Ende io schlagdffnung und dem Anschlagbolzen ein elastisches 
eines seithchen Griffbugels verbunden ist, dessen ande- Material angeordnet ist Das Spiel gewShrleistet im Be- 
res Ende im Bereich des Gehausebodens nahe der Vor- reich geringer Fuhrungs- und Vorschubkrafte ein Tra- 
derseite des Motorgehauses seitlich an diesem festge- gen und Fuhren der Motorkettensage ausschiieBlich 
legt ist Derartige Maschinen mit dem oberen Handgriff uber die auf der Oberseite vorgesehenen und am Trag- 
dienen in erster Linie fur Baumpflegearbeiten und sind 15 arm angebundenen Antivibrationselemente. Erst wenn 
besonders klein bauend, so daB in Verbindung mit einer hdhere Fuhrungskrafte zu ubertragen sind, wird das 
gunstigen Lage des Schwerpunktes eine handliche, Spiel des Anschlagbolzens in der Anschlagaffnung 
leicht zu fDhrende Motorkettensage gegeben ist ttberwunden und der Anschlagbolzen zunSchst auf das 

Die Konstruktion einer Motorkettensage mit einem eiastische Material wirken, wodurch eine steifere An- 
oberen Handgriff ist im Aufbau grundsatzlich anders 20 bindung des Handgriffs am Motorgehause gegeben ist 
gestaltet als die einer fibiichen Motorkettensage mit ei- Bei starkeren VorschubkrSften wird der Anschlagbol- 
nem hinteren Handgriff und einem vorderen GriffbugeL zen das eiastische Material flberdrucken, wodurch eine 
Daher erfolgt die Fertigung dieser Maschinen oft ge- progressive Verhartung auftritt, bis der Anschlagbolzen 
trennt; yiele Teile einer Maschine mit oberem Handgriff im wesentlichen am starren Anschlagflansch selbst an- 
sind bei Maschinen mit hinterem Handgriff nicht ver- 25 liegt und eine unmittelbare Obertragung der Fuhrungs- 
wendbar und umgekehrt und Vorschubkrafte auf das Motorgehause gegeben ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei gerin- Durch eine weitgehend vollstandige Ummantelung des 
gem Fertigungsaufwand die Bauform einer Maschine Anschlagflansches mit einem elastischen Material bleibt 
mit einem oberen Handgriff auch fur Maschinen mit eine minimale Vibrationsdampf ung erhaltea 
einem hinteren Handgriff nutzbar zu machen, wobei 30 Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
eine moglichst groBe Zahl an Baugruppen fttr beide den weiteren Anspruchen, der Beschreibung und der 
Maschinen einsetzbarseinsolL Zeichnung, in der ein nachfolgend im einzelnen be- 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB nach den kenn- schriebenes Ausfuhrungsbefcpiel der Erfindung darge- 
zeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 gel6st stellt ist Es zeigen: 

Ohne weitere UmbaumaBnahmen am Motorgehause 35. Fig. 1 in Perspektivischer Darstellung eine erfin- 
einer Maschine mit oberem Handgriff ist durch die Aus- dungsgemaBe Motorkettensage, 
bildung des erfmdungsgemaBen Handgriffs mit einem Fig. 2 eine Seitenansicht auf die Motorkettensage 
die Oberseite des Motorgehauses Qbergreifenden Trag- nach Fig. 1, 

arm eine Maschine geschaffen, die im wesentlichen alle Fig. 3 eine Draufsicht auf die Motorkettensage nach 
Vorzuge einer Maschine mit oberem Handgriff auf- 40 Fig. 1, 

weist Hervorzuheben ist die geringe Bauhohe, welche Fig. 4 eine RQckansicht der Motorkettensage nach 
durch den flachen, nahe der Oberseite des Motorgehau- Fig. 1, 

ses liegenden Tragarm erzielt ist Der den Tragarm mit Fig. 5 eine Perspektivische Darstellung eines Hand- 
Abstand tlbergreifende Griffbugei schafft einen quer griff es mit einem Tragarm, 

zur Gehauselangsachse liegenden oberen Handgriff, der 45 Fig. 6 eine Ansicht des Handgriffes nach Fig. 5 von 
nahe am Motorgehause gefuhrt ist, was einen geringen unten, 

Wirkabstand zum Schwerpunkt gewahrleistet Die auf Fig. 7 in vergrdBerter Darstellung eine Ansicht eines 
diese Weise nahe am Schwerpunkt liegenden Griffe be- zwischen dem Motorgehause und dem hinteren Hand- 
grOnden eine leicht und mit geringem Kraftaufwand ein- griff angeordneten Anschlagelementes, 
fach zu fuhrende Motorkettensage. 50 Fig. 8 einen Schnitt langs der Linie VHI-VIII in Fig. 7, 

Bevorzugt Iiegen der Tragarm und der hintere Hand- Fig. 9 eine Perspektivische Ansicht eines Anschlag- 
griff auf einer gemeinsamen Langsmittelachse, wobei flansches mit einem Bef esu'gungsflansch, 
insbesondere die Antivibrationselemente auf einer Seite Fig. 1 0 einen Schnitt langs der Lime X-X in Fig. 9. 
der Langsmittelachse des Tragarms liegen, bevorzugt Das in den Fig. 1 bis 4 dargestellte tragbare, handge- 
auf der dem zweiten Ende des Griffbugels abgewandten 55 ftihxte Arbeitsgerat ist eine Motorkettensage, weiche 
Seite. einen in einem Motorgehause 1 angeordneten Antriebs- 

Im Sinne einer Vereinfachung der Baugruppen sind motor, insbesondere einen Verbrennungsmotor wie ei- 
der Tragarm und der hintere Handgriff ein einteiliges nen Zweitakt-Motor aufweist Der Antriebsmotor treibt 
Bauteil, das vorzugsweise aus Kunststoff besteht Allein ein Arbeitswerkzeug an, welches im Ausfuhrungsbei- 
durch Austauschen des Handgriffs und des Griffbugels eo spiel eine auf einer Fuhrungsschiene 2 umlaufende Sa- 
1st die ansonsten unveranderte Motorkettensage einer- gekette 3 ist Das Motorgehause 1 besteht aus einem 
seits als top handle und andererseits als rear handle Grundgehause 10 mit einer Oberseite 12, einem Gehau- 
Motorkettensagezu fertigen. seboden 23 sowie einer Vorderseite 5 und einer Ruck- 

In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung ist zwi- seite 9. Auf einer Langsseite des Grundgehauses 10 ist 
schen dem hinteren Handgriff und der Ruckseite des 55 ein Kettenraddeckel 6 und auf der anderen Langsseite 
Motorgehauses ein wegbegrenzendes Anschlagelement ein Lilfterdeckel 8 festgelegt Das Arbeitswerkzeug 
angeordnet welches insbesondere zur Obertragung ho- liegt vor der Vorderseite 5 des Motorgehauses; im Aus- 
her Fuhrungskrafte dient Trotz des lediglich uber Anti- fuhrungsbeispiei erstreckt sich die Fuhrungsschiene 2 
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im wesentlichen in Richtung der Langsmittelachse 4 des 
Motorgehauses 1 senkrecht von der Vorderseite 5 nach 
vorne. Die Fuhrungsschiene 2 ist zwischen dem Grund- 
gehause 10 und dem am Grundgehause 10 seitlich fest- 
gelegten Kettenraddeckel 6 eingespannt gehalteit 

Am Motorgehause 1 ist ein Handgriff 7 sowie ein 
Griffbugel 20 befestigt Der Handgriff 7 erstreckt sich 
im wesentlichen in Richtung der Langsmittelachse 4 des 
Motorgehauses 1 hinter dessen Riickseite 9, die von 
dem Arbeitswerkzeug, namlich der auf der FQhrungs- 
schiene 2 umlaufenden Sagekette 3 abgewandt liegt 
Der hinter dem Motorgehause 1 liegende hintere Hand- 
griff 7 weist einen Tragarm 1 1 auf, der sich in Langsrich- 
tung des Motorgehauses 1 uber dessen Oberseite 12 von 
der RQckseite 9 bis etwa zur Vorderseite 5 erstreckt 
Der Tragarm 11 weist etwa die Breite eines Betati- 
gungsabschnittes 7a des hinteren Handgriffs 7 auf 
(Fig. 3) und liegt gemeinsam mit dem Handgriff 7 auf 
der Langsmittelachse 4. Bevorzugt bilden der Tragarm 
11 und der hintere Handgriff 7 ein einteiliges Bauteil 
(Fig. 5), welches insbesondere aus Kunststoff besteht 
und als SpritzguBteil hergestellt sein kann. Wie die 
Fig. 1 bis 6 zeigen, ist der Tragarm 11 in seinem an den 
hinteren Handgriff 7 anschlieBenden Verbindungsbe- 
reich 11a als Vergasergehause 13 ausgebildet, welches 
auf der der Oberseite 12 abgewandten Seite offen ist 
Das Vergasergehause 13 liegt aufiermittig zur Langs- 
mittelachse 4 des Tragarms 11 und des hinteren Hand- 
griff es 7 (Fig. 3). 

Das vordere Ende 14 des tatzenartigen Tragarms 1 1 
Gbergreift haubenanig ein Antivibrationselement 15, 
welches — wie Fig. 2 zeigt - benachbart zur Vorder- 
seite 5 auf der Oberseite 12 des Motorgehauses 1 gehai- 
ten ist Ausweislich Fig. 6 ist im vorderen Ende 14 des 
tatzenartig ausgebildeten Tragarms 11 eine Aufnahme 
15a fur das Antivibrationselement 15 vorgesehen. Die 
Aufnahme 15a liegt auf einer Seite 16 der Langsmittel- 
achse 4 des Motorgehauses 1. 

Nahe der RQckseite 9 des Motorgehauses 1 ist in 
Langsrichtung der Motorkettensage in Reihe mit dem 
Antivibrationselement 15 auf der Oberseite 12 ein wei- 
teres Antivibrationselement 17 gehaiten, welches vom 
Verbindungsbereich 11a des Tragarms 11 Gbergriffen 
ist Der Verbindungsbereich 11a schlieBt etwa auf einer 
Hone an den Betatigungsabschnitt 7a des hinteren 
Handgriff es 7 an, wobei der Betatigungsabschnitt 7a mit 
einer Bodenplatte 18 und einer etwa parallel zur RQck- 
seite 9 des Motorgehauses 1 -Iiegenden Stirnplatte 19 
einen rahmenartig geschlossenen Randgriff 7 bUdet Der 
Handgriff 7 definiert eine Ebene 51, welche etwa paral- 
lel zu den Seitenflachen 36 des Motorgehauses 1 liegt 
Wie insbesondere Fig. 6 zeigt, ist auf der einen Seite 16 
der Langsmittelachse 4 auf der Unterseite des Verbin- 
dungsbereiches I la eine Aufnahme 17a fur das Antivi- 
brationselement 17 ausgebildet, welches am Tragarm 11 
festgelegt wird. Das in Fig. 5 dargestellte Bauteil aus 
dem hinteren Handgriff 7 und dem einteilig angeform- 
ten Tragarm 11 ist somit uber die auf der Oberseite 12 
des Motorgehauses 1 angeordneten Antivibrationsele- 
mente 15 und 17 mit dem Motorgehause 1 verbunden. 

Im hinteren Handgriff 7 ist im Betatigungsabschnitt 
7a auf der der Bodenplatte 18 zugewandten Seite ein 
Gashebel 32 angeordnet, dem auf der gegenuberliegen- 
den Seite des Betatigungsabschnittes 7a eine Gashebel- 
sperre 33 zugeordnet ist Ober den Gashebel 32 wird ein 
in dem Vergasergehause 13 angeordneter Vergaser be- 
dient, wie strichliert in Fig. 3 dargestellt ist In der dem 
Betaugungsabschnht 7a Zugewandten Wand des Ver- 
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gasergehauses 13 sind weitere Bedienungselemente 34 
fur die Motorkettensage angeordnet 

Die Fig. 1 bis 4 zeigen ferner einen Griffbugel 20, der 
an einem ersten Ende 21 im vorderen Bereich des Trag- 
5 arms 11 und an einem zweiten Ende 22 nahe dem Ge- 
hauseboden 23 benachbart zur Vorderseite 5 seitlich am 
Motorgehause 1 festgelegt ist Dabei ist das zweite Ende 

22 mit einem Antivibrationselement 24 am Motorge- 
hause 1 befestigt, wahrend das erste Ende 21 starr am 

io Traggriff 1 1 montiert ist Hierzu ist auf der dem zweiten 
Ende 22 abgewandten Langsseite 25 des Tragarms 11 
eine AnschluBmuff e 26 ausgebildet, die — vgL die Fig. 3 
und 6 — etwa rechtwinklig zur Langsmittelachse 4 des 
Tragarms 11 senkrecht zu der Langsseite 25 liegt Die 

15 AnschluBmuffe 26 grenzt unmittelbar an das Vergaser- 
gehause 13 an; sie liegt auf der dem Ende 14 des Trag- 
arms 11 zugewandten Seite des VergasergeMuses 13. 

Die AnschluBmuffe 26 hat — wie insbesondere der 
Fig. 5 zu entnehmen - einen entsprechend dem Ende 

20 21 des Griffbugels 20 ausgebildeten, etwa rechteckig 
gerundeten Querschnitt Der Querschnitt kann auch als 
ahnlich einem Parallelogramm beschrieben werden. In 
der AnschluBmuffe 26 ist das Ende 21 des Griffbugels 20 
eingesteckt, wobei die von der Kreisform abweichende 

25 Querschnittsgestalt eine drehfeste Verbindung bewirkt 
Das erste Ende 21 des Griffbugels 20 ist von dem 
einen Schenkel eines U-formig ausgebildeten Endab- 
schnittes 27 des Griffbugels 20 gebildet, dessen zweiter 
Schenkel 28 in einen horizontalen Griffbugelabschnitt 

30 29 ubergeht Der horizontale Griffbugelabschnitt 29 
Gbergreift den Tragarm 11 mit einem senkrecht zur 
Oberseite 12 gemessenen Abstand a, der so bemessen 
ist, daB die Hand eines Beimtzers ausreichend Raum 
zum Umgreifen des horizontalen Griffbugelabschnittes 

35 29 hat 

Die durch den U- f ormigen Endabschnitt 27 bestimm- 
te Ebene 30 (Fig. 2) liegt zur Vorderseite 5 geneigt, wo- 
bei der horizontale Griffbugelabschnitt 29 in Draufsicht 
auf die Motorkettensage unter einem Winkel 31 zur 

40 Langsmittelachse 4 veriauf t, der ungleich 90° ist Bevor- 
zugt verlauft der horizontale Griffbugelabschnitt 29 von 
dem Schenkel 28 bzw. der Aufnahmemuffe 26 schrag 
nach vorne zu dem im wesendichen vertikalen Griffbu- 
gelabschnitt 39, der rait einem seitlichen Abstand c zum 

45 Lflfterdeckel 8 liegt und im Bereich des Gehausebodens 

23 mit dem Ende 22 nahe der Vorderseite 5 seitlich am 
Motorgehause 1 festgelegt ist Das zweite Ende 22 des 
Griffbugels 20 liegt somit nahe der Vorderseite 5 des 
Motorgehauses 1 im Bereich des Gehausebodens 23, 

so wahrend das erste Ende 21 in der AnschluBmuffe 26 
nahe der Oberseite 12 mit grSBerem Abstand b zur 
Vorderseite 5 liegt 

Das Motorgehause 1 mit dem Antriebsmotor, der 
Fuhrungsschiene 2 und der darauf umlaufenden Sage- 

55 kette 3 wird vom Benutzer mittels des hinteren Hand- 
griffes 7 und des Griffbugels 20 gehaiten und gefuhrt 
Dem Griffbugel 20 vorgelagert ist ein Handschutz 35, 
uber den eine nicht naher dargestellte Kettenbremse 
ausgelost wird, wenn zum Beispiel der Benutzer mit der 

60 Hand vom Griffbugel 20 abrutscht Die Kettenbremse 
ist in an sich bekannter Weise in dem Kettenraddeckel 
integriert 

Wie aus Fig. 6 zu ersehen, sind die Aufnahmen 15a 
und 17a fur die Antivibrationselemente 15 und 17 der 
65 Oberseite 12 gemeinsam auf einer dem Ende 22 des 
Griffbugels 20 abgewandten Seite 16 der Langsmittel- 
achse 4 angeordnet Zusatzlich zu diesen Antivibra- 
tionselementen 15 und 17 der Oberseite 12 ist zur Erzie- 
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lung einer besseren Fuhrung unter Belastung ein An- 
schlagelement40 vorzugsweise auf der gieichen Seite 16 
der Langsmittelachse 4 angeordnet Das Anschlagele- 
ment 40 ist zwischen dem hinteren Handgriff 7, namlich 
dessen Stirnplatte 19 und der Ruckseite 9 des Motorge- 5 
hauses 1 vorgesehen. Bevorzugt liegt das Anschlagele- 
ment 40 etwa auf der Hohe oder geringfugig oberhalb 
der Langsmittelachse 4 des Motorgehauses 1. Ein derar- 
tiges Anschlageleraent 40 begrenzt den mdglichen Rela- 
tivweg zwischen dem Motorgehause 1 und dem hinte- 10 
ren Handgriff 7, so dafl bei weich ausgelegten Antivibra- 
tionselementen 15 und 17 unter Belastung eine prazise, 
steif e Fuhrung der Motorkettensage mflglich ist 

Das Anschlagelement 40 ist bei jedem handgefuhrten, 
tragbaren Arbeitsgerat mit einem hinteren Handgriff 7 15 
einsetzbar und besteht aus einem gehausefesten ersten 
Teil, zum Beispiel einem Anschlagflansch 41 und einem 
mit diesem zusammenwirkenden, am Handgriff 7 befe- 
stigten zweiten Teil, zum Beispiel einem Anschlagbol- 
zen 42. 20 

Aus den Fig. 7 bis 10 geht hervor, daB der Anschlag- 
flansch 41 etwa senkrecht zur Ruckseite 9 insbesondere 
parallel zur Seitenfl&che 36 des Motorgehause 1 liegt 
und sich neben mindestens einem Halteflansch 43 er- 
streckt, der auf der zugewandten Seite der Stirnplatte 25 
19 des hinteren Handgriff es 7 vorgesehen ist Im gezeig- 
ten Ausfuhrungsbeispiel greift der gehausefeste An- 
schlagflansch 41 zwischen zwei Haltefiansche 43 und 44 
der Stirnplatte 19, wobei der Anschlagflansch 41 eine 
Anschiagdffnung 45 aufweist, die von dem Anschlagbo!- 30 
zen 42 durchragt ist Der Anschlagbolzen 42 ist in den 
Halteflanschen 43 und 44 festgelegt Die Antivibrations- 
elemente 15, 17 der Oberseite 12 und das Anschlagele- 
ment 40 liegen in einer gemeinsamen Ebene, die vor- 
zugsweise parallel zur Seitenflache 36 des Motorgeh&u- 35 
ses 1 bzw. paraliei zu einer durch den Handgriff 7 be- 
stimmten Ebene 51 liegt 

Der Anschlagflansch 41 bildet den einen Schenkei 
eines etwa Z-fonnigen Grundkorpers 50, dessen ande- 
rer Schenkei einen Befestigungsflansch 46 bildet, der 40 
mit seitlichem Abstand z in einer zum Anschlagflansch 
41 etwa parallelen Ebene liegt Der Befestigungsflansch 
46 ist mit einer Bef estigungsschraube 47 am Grundge- 
hause 10 des Motorgehauses 1 festgelegt, wobei der 
Befestigungsflansch 46 in der Trennebene 37 zwischen 45 
dem Kettenraddeckel 6 und dem Grundgehfiuse 10 liegt 
Der Befestigungsflansch 46 ilbergreift einen am Grund- 
gehause 10 ausgebildeten Befestigungsdom 48, der etwa 
senkrecht zur Trennebene 37 liegt 

Wie Fig. 8 zeigt, liegt der Anschlagflansch 41 relativ 50 
zum Befestigungsflansch 46 in Richtung zur Gehause- 
mitte des Motorgehauses um einen Betrag z versetzt 
Dabei ist die Lage des Anschlagelementes 40 deran, daB 
es etwa auf der Hohe der Langsmittelachse 4 des Mo- 
torgehauses 1 und vorzugsweise auf der Seite 16 der 33 
Langsmittelachse 4 liegt, auf der auch die anderen, den 
Handgriff 7 haltenden Antivibrationselemente 15 und 
17 liegen. 

In der in Fig. 8 gezeigten Ruhestellung des Anschlag- 
elementes 40 liegt der Anschlagbolzen 42 mit allseiu- 60 
gem Spiel s vorzugsweise mittig in der AnschlagorTnung 
45 (Fig. 8 bis 10). Zwischen dem Anschlagbolzen 42 und 
dem Rahmen 38 des starren GrundkSrpers 50 des An- 
schlagflansches 41 ist ein elastisches Material 49 ange- 
ordnet, welches den starren Rahmen 38 vollstandig um- 55 
gibt Der Rahmen 38 des Anschlagflansches 41 ist voll- 
standig in dem elastischen Material eingebettet so daB 
ein metaliischer und damit vibrationsubertragender 



Kontakt zwischen dem Anschlagbolzen 42 und dem An- 
schlagflansch 41 vermieden ist Es kann zweckmaflig 
sein, anstelle des Anschlagflansches den Anschlagbol- 
zen in einem elastischen Material einzubetten. 

Das elastische Material 49 des Anschlagflansches 41 
kann eine grdBere Harte aufweisen als die Antivibra- 
tionselemente 15 und 17, die den Handgrifftragen. Die 
Dampfung ist somit zunachst durch die Antivibrations- 
elemente 15 und 17 bestimmt; bei Anlage des Anschlag- 
bolzens 42 an dem elastischen Material 49 des Anschlag- 
flansches 41 ist eine hartere Dampfung gegeben, die bei 
weiterem Durchdrucken des elastischen Materials 49 
progressiv ansteigt Auch groBe Fuhrungskrafte kdnnen 
so sicher auf das Arbeitsgerat ubertragen werden. 

Patentanspruche 

1. Motorkettensagen mit einem Antriebsmotor, der 
in einem Motorgehause (1) angeordnet ist und eine 
auf einer Fuhrungsschiene (2) umiauf ende Sageket- 
te (3) antreibt, wobei sich die Fahrungsschiene (2) 
etwa in Richtung der Langsmittelachse (4) des Mo- 
torgehauses (1) von dessen Vorderseite (5) nach 
vorne erstreckt, mit einem Handgriff (7), der an auf 
der Oberseite (12) des Motorgehauses (1) angeord- 
neten Antivibrationselementen (15, 17) befestigt ist 
und mit einem Griffbugel (20), der an einem ersten 
Ende (21) im vorderen Bereich (11) des Handgriffes 
(7) und an einem zweiten Ende (22) nahe dem Ge- 
hauseboden (23) am Motorgehause (1) festgelegt ist 
und mit Abstand (c) zu einer Seitenwand (36) des 
Motorgehauses (1) verlauft, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Handgriff als hinterer Handgriff (7) 
angeordnet ist der sich im wesentlichen hinter der 
der Fflhrungsschiene (2) abgewandten Ruckseite 
(9) des Motorgehauses (1) in dessen Langsrichtung 
erstreckt daB der hintere Handgriff (7) mit einem 
das Motorgehause (1) ubergreif enden Tragarm (1 1) 
an den Antivibrationselementen (15, 17) der Ober- 
seite (12) befestigt ist und daB der Griffbugel (20) 
den Tragarm (11) mit Abstand (a) ubergreif t und 
mit seinem ersten Ende (21) auf der der Seitenwand 
(36) abgewandten Langsseite (25) des Tragarms 
(11) befestigt ist 

Z Motorkettensage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Tragarm (1 1) und der hintere 
Handgriff (7) auf einer gemeinsamen Langsmittel- 
achse (4) liegen. 

3. Motorkettensage nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Antivibratioriselemente (15, 
17) auf einer Seite (16) der Langsmittelachse (4) des 
Tragarms (11) liegen, bevorzugt auf der dem zwei- 
ten Ende (22) des Griffbugels (20) abgewandten 
Seite, 

4. Motorkettensage nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das vordere En- 
de (14) des Tragarms (11) an einem im Bereich der 
vorderen Stirnseite (5) auf der Oberseite (12) lie- 
genden Antivibrationselement (15) befestigt ist und 
der Verbindungsbereich (11a) zwischen dem hinte- 
ren Handgriff (7) und dem Tragarm (11) an einem 
nahe der Ruckseite (9) auf der Oberseite (12) ange- 
ordneten Antivibrationselement (17) festgelegt ist 

5. Motorkettensage nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Tragarm 
(11) und der hintere Handgriff (7) ein einteiliges 
Bauteil bilden und vorzugsweise aus Kunststoff be- 
stehen. 
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6. Motorkettensage nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB zwiscben dem 
Tragarm (11) und dem hinteren Handgriff (7) ein 
Vergasergehause (13) ausgebildet ist. 

7. Motorkettensage nach Anspruch 6, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB das Vergasergehause (13) auBer- 
mittig zur Langsmittelachse (4) des Tragarms (11) 
und des hinteren Handgriffes (7) liegt 

8. Motorkettensage nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der den Trag- 10 
arm (11) ubergreifende Endabschnitt (27) des Griff* 
bugels (20) eine etwa U-formige Gestalt aufweist 

9. Motorkettensage nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die durch den U-f6rmigen End- 
abschnitt (27) bestimrnte Ebene (30) zur Vordersei- 15 
te(5)geneigtliegt 

30. Motorkettensage nach einem der Anspruche I 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der die Obersei- 
te (12) des Motorgehauses (1) Oberspannende Ab- 
S(±m^t(29)desGriffbugeIs(20)dieI^gsrnittelach- 20 
se (4) des Tragarms (11) unter einem Winkel (31) 
ungleich90° schneidet 

11. Motorkettensage nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB das zweite En- 
de (22) des Griffbugels (20) nahe der Vorderseite (5) 25 
seitlich am Motorgehause (1) befestigt ist und das 
erste Ende (21) mit groBerem Abstand (b) zur Vor- 
derseite (5) liegt 

12. Motorkettensage nach einem der Anspruche 1 
bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB das erste Ende 30 
(21) des Griffbugels (20) in eine AnschluBmuffe (26) 
des Tragarms (11) eingreift 

13. Motorkettensage nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die AnschluBmuffe (26) etwa 
rechtwinklig zur Langsmittelachse (4) des Trag- 35 
arms (It) liegt 

14. Motorkettensage nach Anspruch 12 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die AnschluBmuffe 
(26) an das Vergasergehause (13) angrenzt 

15. Motorkettensage nach einem der Anspriiche 1 40 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB das erste Ende 
(21) des Griffbugels (20) einen im wesentlichen 
rechteckig gerundeten Querschnitt aufweist 

16. Motorkettensage nach einem der Anspriiche 1 
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB das erste Ende 45 
(21) am Tragarm (11) starr befestigt ist und das 
zweite Ende (22) uber ein Antivibrationselement 
(24) am Motorgehause (1) festliegt 

17. Motorkettensage nach einem der Anspruche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem 50 
hinteren Handgriff (7) und der Ruckseite (9) des 
Motorgehauses (1) ein wegbegrenzendes An- 
schlagelement (40) angeordnet ist 

18. Motorkettensage nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Anschiagelement (40) et- 55 
wa auf der Hohe der Langsmittelachse (4) des Mo- 
torgehauses (1) und vorzugsweise auf der Seite (16) 
der Langsmittelachse (4) liegt, auf der die Antivi- 
brationselemente (15, 17) der Oberseite (12) liegen. 

19. Motorkettensage nach Anspruch 17 oder 18, 60 
dadurch gekennzeichnet, daB das Anschiagelement 
(40) aus einem starren Anschlagflansch (41) mit ei- 
ner Anschlagdffnung (45) besteht, in das ein An- 
schlagbolzen (42) einragt 

20. Motorkettensage nach Anspruch 19, dadurch es 
gekennzeichnet, daB der Anschlagbolzen (42) im 
unbelasteten Zustand mit Spiel (s) in der Anschlag- 
dffnung (45) liegt und zwischen dem Rand der An- 
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schlagoffnung (45) und dem Anschlagbolzen (42) 
ein elastisches Material (49) angeordnet ist 

21. Motorkettensage nach Anspruch 19 oder 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlagflansch 
(41) weitgehend vollstandig von einem elastischen 
Material (49) ummantelt ist 

22. Motorkettensage nach einem der Anspruche 19 
bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlag- 
flansch (41) gehausefest montiert und der An- 
schlagbolzen (42) am Handgriff (7) festliegt 

23. Motorkettensage nach einem der Anspriiche 19 
bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlag- 
flansch (41) der eine Schenkel eines etwa Z-formi- 
gen Grundk6rpers (50) ist, dessen anderer Schenkel 
einen zum Anschlagflansch (41) etwa parallel lie- 
genden Befestigungsflansch (46) bildet 

24. Motorkettensage nach Anspruch 23, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Befestigungsflansch (46) in 
einer Trennebene (37) zwischen dem Grundgehau- 
se (10) und einem auSeren Gehausedeckel, vor- 
zugsweise dem Kettenraddeckel (6) eingreift und 
mit einer im Grundgehause (10) eingreifenden Be- 
f estigungsschraube (47) f estgelegt ist 

25. Motorkettensage nach Anspruch 23 oder 24, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlagflansch 
(41) relativ zum Befestigungsflansch (46) in Rich- 
tung zur Mitte des Motorgehauses (1) verse tzt 
liegt 

26. Motorkettensage nach einem der Anspruche 19 
bis 25, dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlag- 
flansch (41) zwischen zwei Halteflansche (43, 44) 
des hinteren Handgriffes (7) eingreift und in den 
Halteflanschen (43, 44)* der Anschlagbolzen (42) 
festliegt 
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